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Fahrzeug- oder Flugzeugsitz mit verstellbarer 

Riickenlehne 



Die Erf indung betrif f t einen Fahrzeug- oder Flugzeugsitz ' 
mit verstellbarer Riickenlehne , die beiderseits mittels je 
eines lehnengelenks an einem Fund amentges tell fiir einen Sitz- 
teilpolster verschwenkbar gelagert sowie relativ zum letzteren 
durch Betatigen einer Handhabe einer Verriegelungseinrichtimg • 
wenigatens eines der Lehnengelenke mit unterschiedlichen Wei- 
gungswinkeln festsetrzbar und im Siinne deren Verkleinerung durch 
elastische Mittel vorgespannt ist. 

Das Fund amentges tell derzeit von der einschlagigen Industrie 
gefertigter Sitze der genannten Art ist mit einem den Sitz- " 
polster unterseitig absttitzenden sowie umfangenden Tragrahmen 
ausgestattet, an dem die lehnengelenke seitlich befestigt, .bei- 
spi'elsweise angeschraubt sind. Bereits diese Anordnung der Lehr. 
gelenke bedingt eine erhebliche Sitzverbreiterung, wodurch der 
nutzbare Breitenbereich des Fahrgastraums verengt wird. Eine 
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weitere Verengung. wird sehr haufig dadurch hervorgerufen, 
dafl viele der gegenwartig bekannten Lehnengelenke durSh die Ver- 
riegelungseinrichtungen sperrbar ausgebildet und diese seitlich 
der Lehnen im Gelehkachsbereich angeordnet sind v so daB sie sowie 
insbesondere ihre Handhaben in einen zwi'schen zwei Sitzplatzreihen 
belassenen Laufgang des Fabrgastraums be we gungs hinder nd hinein- 
ragen und/oder eine raumsparend unraittelbar an eine Seitenwand 
des Fahrgastraums anstoflende Anordnung zwei- oder mehrplatziger 
Sitzbanlcreihen unterbinden. 

Um diese unwirtschaf tliche Verengung des nutzbaren Fahrgast- 
rauins wenigstens t.eilweise auszuschliefien, ist.es auch bekannt., 
die Handbaben fib? die Verriegelungseinrichtungen der Lehnengelenke 
in seitlicb an den Riickenlehnen befestigten Armstiitzen anzuordnen. 
Dies bedingt jedoch komplizierte und daher nicht nur aufwendige 
sondern auch storanf allige Kupplungsmittel , beispielsweise 
Seilziige, Kupplungsgestange u.dgl. , zwischen den Handhaben und 
den Verriegelungseinrichtungen , von denen auch solche bekannt 
sind, die unmittelbs^ an der Riickenlehne angreifen sowie. unterfrsJT: 
der letzteren am Fundamentgesttell gelagert sind, wodurch jedoch 
die FuBfreiheit fiir den Benutzer des riickseitig benachbarten 
Sitzplatzes und demzufolge der Reisekomfort fiir die Fahr- bzw. 
Flugzeuginsassen selbst dann nachteilig beeinflufit wird, wenn, 
wie gleichfalls bekannt, wenigstens eine Gasfeder mit hydraulischer 
Hubblockierung uber die Handhabe an Jedem Sitzplatz vorgesehen und 
fiir dessen verstellbare Riickenlehne sowohl die elastischen Mittel 
als auch die Verriegelungseinrichtung bildet. 

Der Srfindung liegt die Aufgabe zugrunde, mit "geringatem Konstruk- 
tionsaufwand einen die oben geschilderten Nachteile ausschlieBendeh 



-BAD ORIGINAL 

3098 18/0 123 



21S3578A1J > 



" 5 " 2153578 



Fahrzeug- oder Flugzeugsitz der~ eingangs genannten Art zu 
schaffen# Dies wird dadurch erreicht, da£ die beiden Lehnen- 
gelenke jeweii mit einer seitlichen Untergreifschiene des 
Sitzteilpolsters f gegebenehfalls einschlieBlich der Verriegelnngfj- 
einrichtung bzw. elastischen Mittel , in Form eines Xunktions-. 
bereit sowohl am Fundamentgestell ala auch an der Biickenlehne 
anbringbaren Baueinheit quer zur Gelenkachse langgestreckt flach 
ausgebildet, sind und gegebenenf alls die Handhabe de:r Verriegelungs- 
einrichtung im vorderen Endbereich dor UnteTf angschiene innerhalb 
des seitlichen UberallesmaBes der Baueinheit angeordnet ist. 

Aufgrund dieser einfachei* Konstruktionsmafinahmen bildet jedes 
Lehnengelenk mit der Unterf angschiene nicht nur ein somit ein- 
sparbares Element des den Sitzpolsterteil abstiitzenden Fundament- 
gestells, sondern kann dariiberhinaus wirtschaf tlich in grofien 
Stiickzahlen funktionsbereit hergestellt sowie gelagert und dem- 
zufolge nicht nur arbeits- sondern auch zeitsparend am Sitz 
montiert werden, den sie infolge ihrer langgestreckt flachen 
Ausbildung aeitlich nur geringfiigig oder gar nicht uberragt und 
dahar eine gegentiber bi slang wesentlich wirtschaf tlichere Nutzung 
der Fahrgaatraumbreite ermoglicht/ 

Die IXntergreifschienen der beiden Baueinheiten sind bei einer (j 
bevorzugten Ausfuhrungsform des Sitzes Jewells sowohl mit einem 
etwa Z-formigen Querschnittsprofil als auch 'mit im gegenseitigen 
Abstand der zu untergreifenden Breite des Sitzteilpolstera nach 
auf warts ragenden ersten Profilschenkeln sowie zwischen diesen 
auf im wesentlichen gleicher Ebene zueinander weisenden Profil- 
stegen mit nach abwarts weilfejaden zweiten Profilschenkeln am 
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Fundament ges tell anbringbar ausgebildet , wobei im riickwartigen 
Endbereich jedes erstien Profilschenkels auBenseitig eine ober- 
halb dea letzteren flach an der Ruckenlehne seitlich bef estigbare: 
Hebelplatte aufrecht langgestreckter Form schwenkbar gelagert 
sowie gegebenenf alls iiber den Lage rungs punk t bis unter den 
Profilsteg verlangert und im Verlangerungsbereich mit der Ver- 
riegeluhgseinrichtung bzw • den elastischen Mitteln veirbunden ist. 
Eine solche Hebelplatte ist nicht nur durch einfache Stanz- " 
verfahren wirtschaf tlich herstellbar, sondern gewahrleistet auch 
dann in der Verriegelungsste Hung eine groSe Biegesteifigkeit 
in der Platten- bzw. Schwenkebene , wenn sie material- , gewichts- 
und raumsparend aus einer "Platte geringer Dicke hergestellt wird. 

* * 

In diesem. Zusaminenhang is t . e fl .MsQtiiers , vapte ilhaf t , wenn . die _ 

Hebelplatte am era ten Prof ilschenkel der ziigeordneten llhter- 
greifschiene mittels elnes endseitig drehgesicherten, beispiels- 
weiae angeschweiflten, Gewindebolzens gewindegangig schwenkbar 
gelagert ist. Aus dieser KonstruktionsmaBnahme re&ultiert nicht 
nur eine reibungsarme sondern auch eine im wesentlichen-dauernd 
spielfreie Lagerung der Hebelplatte an der- zugeordneten Unter- 
greifschiene, wobei die letztere und die Hebelplatte infolge der 
Einsparungsmoglichkeit eines Bolzenkopfs am Gewindebolzen von diesem 
uberhaupt nicht Oder nur rmwesentlich iiberragt wird, woraus sich 
fur die Baueinheit die Moglichkeit einer besonders flachen und 
raumsparenden Ausbildung ergibt. 

■v 

Diese wird auch durch die Anordnung der Verrie ge lungs einrichtung 
bzw. der elastischen Mittel nicht nachteilig beeinfluBt, werui. 
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wie bei der bevorzugten Ausfuhrungsform des Sitzes verge- 
sehen, die Verriegelungseinrichtung bzw. elastischen Mittel 
unterhalb des Frdfilstegs auBenseitig des zweiten Profil- 
schenkels der zugeordneten Untergreif schiene einerseits an 
der letzteren so wie andererseits am zweiten Hebelarm der 
Hebelplatte gelagert und die Untergreif schienen jeweils zu- 
mindest fiir eine oberseitige Abdeckung der Verriegelungsein- 
richtung bzw. elastischen Mittel durch den Profiisteg be-' 
messen sind, wobei es sehr zweckmafiig ist, wenn sowohl die 
elastischen Mittel als auch die Verriegelungseinrichtung durch 
eine bekannte Gasfeder mit hydraulischer Hubblockierung iiber (j 
die Handhabe gebildet sind und die letztere als ein nach auf- 
warts iiber die Oberseite des ersten Profilschenkeis der zuge- 
ordneten Untergreif schiene ragender Schwenkhebel ausgebildet 
sowie gegebenenf alls im wesentlichen auf der gleichen Ebene 
wie die Hebelplatte bewegbar an der zugeordneten Untergreif- 
schiene gelagert ist. Diese Kombination der bekannten Gas- 
feder mit den Elementen der Baueinheit' ermoglicht auch dann 
die verdeckte und raumsparende Anordnung der Verriegelungsein- 
richtung einschliefilich der elastischen Mittel unter dem Pro- 
filsteg der Untergreif schiene , wenn des e mit einer sehr gerhgen 
Stegbreite ausgebildet ist und dadurch die angestrebte Flachform 
der Baueinheit begunstigt. 



Dieser kann eine seitlich aufschiebbare Abdeckkappe mit einer 
Durch laBoff nun g fiir die Handhabe der Verriegelungseinrichtung 
zugejordnet werden und durch zwei relativ zueinander uin die 
£chise des Lehnengelenks verschwenkbare Kappenabsohnitte gebildet 

Eine derartige Abdeckkappe unterbindet das Beriihren der 
ralativ zueinander bewegbaren Elemente der Baueinheit, gewahr- 
JLeistet ein asthetisches Aussehen des Sitzes und wird durch die 
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Handhabe der Verriegelungseinrichtung innerhalb der seitlichen 
UberallesmaBe der Baueiniieit lediglich im vorderen, durch den 
Benutzer des Sitzplatzes bequem erreichbaren Endbereich der 
Untergreifschiene iiberragt. 

Ein Ausfiihrungs be i spiel der Erfindung 1st in der Zeichming 
dargestellt. In dieser zeigen: 

- 

Fig.1 eine schematische Sei tenansickt eines Sitses der 
vorherbeschriebenen Art; 

, ....-Fig. 2 einea sGhematisGhen.- Scknitt langs dei* Linie -- 

II-II von Fig.1 ; 

Fig. 3 einen vergroBert dargestellten Schnitt durch die 

* . * 

Einzelheit III von Fig.2, und 
Fig. 4- eine schematische Darstellung einer Baueinheit 

* 

fib? den Sitz gemaB Fig.1 und 2 in schaubildlicher 
Ansicht . " 

* 

Ein Fahrzeug- Oder Flugzeugsitz gemaB der Zeichnung weist ein 
Fundamentgestell auf r das beim Ausfiihrimgsbeispiel durch eine' 
langs einer Seitenwand eines Fahr- oder Flugzeugs befestigten 
Winkelschiene 1 und einen abstandlich von der" letzteren am 
Fahrzeugboden befestigten U-Bugel 1' besteht. Das Fundament- 
gestell 1,1' tragt einen Sitzteilpolster 2 mit einer Riickenlehne 
3, die beiderseits mittels Je eines Lehnengelenks 4 bzw. 4' am 
Fundamentrahmen 1 ,1 1 schwenkbar gelagert _ist . Die Riickenlehne 3 
ist relativ zum Sitzteilpolster 2 durch eine spater noch naher 
beschriebene Verriegelungseinrichtung 5 iiber eine dieser zuge- 
ordnete Handhabe 5a mit verschiedenen Neigungswinkeln ein st ell- 
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und festsetzbar sowie im Sinne deren Verkleinerung durch 
glexchfalls spater noch naher beschriebene elastische Mittel 
vorgespannt. 

Vie insbesondere den Fig.2 und 3 entnommen werden kann, weist 
Dedes der Lehnengelenke 4,4' fur den Sitzteilpolster 2 eine 
sextliche Untergreifschiene 4a bzw. 4a! auf, die im ? Querschnitt 
etwa Z-formig profiliert ist. Die Untergreifschienen 4a ,4a' ' 
• sxnd mxt im gegenseitigen Abstand der zu untergreifenden Breite 

des Sxtzteilpolsters 2 nach aufwarts ragenden ersten Pro f ilschenkeln 
,4aa (sxehe Fxg. 3 ) sowie zwischen diesen auf im wesentlichen gleicher 
Ebene zueinander weisenden Profilstegen 4ab kit nach abwarts ! 
wexsenden zweiten Profilschenkeln 4ac in geeigneter Weise am 
Fundamentgestell 1,1' anbringbar ausgebildet. Hierfiir sxnd beim 
Ausfuhrungsbeispiel am zweiten Profilschenkel 4ac der Untergreif- 
schxene 4a nach abwarts ragende, mit dem Biigel V verbindbare 
Vorsprunge vorgesehen, wahrend die Untergreifschiene 4a' ledig- 
lxch mxt dem Profilsteg gegen die Winke lschiene 1 abgesttttzt ist. 

Im riickwartigen Endbereich der zweiten Profilschenkel 4aa der 
Untergreifschienen 4a,4a' ist deweils aufienseitig eine Hebel- 
platte 4b bzw. 4b ' aufrecht langgestreckter Form schwenkbar ge- 
lagert, die oberhalb des ersten Profilschenkels 4aa der zuge- 
ordneten Untergreifschiene 4a bzw. 4a' flach an der Ruckenlehne i 
5 sextlich befestigbar ausgebildet und bam Ausfuhrungsbeispiel 
eine gewindegangige Schwenklagerung auf einem Gewindebolzen 4c 
aufweist, der einendig drehge si chert, beispielsweise mit dem 
zwexten Profilschenkel 4aa der zugeordneten Untergreifschiene 
4a^bzw. 4a' verschveiBt ist und die Gelenkachse des jeweiligen 
Lehnengelenks 4 bzw. 4' bildet. - 
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Wenigstens eine der Hebelplatten 4b,4b' 1st liber* die Gelenk- 
achse 4c nach abwarts bis unter. den Profilsteg 4ab der zuge- 
ordneten Untergreif schiene 4a, 4a 1 verlangert und im Verliinge- 
rungsbereich mit einer Endseite einer Gasfeder 5b gelenkig 
verbunden. Diese bildet beim Ausfuhrungsbei spiel sowohl die 
bereits vorher erwahnten elastischen Mittel zum Vorspartnen 
der Riickenlehne 3 im Sinne einer Verkleinerung deren Neigungs- 
winkels zum Sitzteilpolster 2 als auch die ebenfalls vorer- 
wahnte Verriegelungseinrichtung 5,5a. Als Gasfeder wird be- 
kanntlich in der Fachsprache eine Zylinder-Kolbeneinheit mit 
einem im Zylindarraum komprimierten Gaskissen Jrezeichnet , das 
den Eolben in einer Hubrichtung, beim Ausflihrungsbeispiel im 
Sinne . oner Verkleinerung des Neigungs winkels der- Eiickenl-ehiie 5 , 
vorspannt, wobei jedoch eine hydraulische Hubblockierung an 
jedem beliebigen Punkt des Kolbenhubs mittels einer Handhabe 
vorgenommen werden, die bereits eingangs erwahnt v/urde und 
beim Ausfuhrungsbeispiel durch einen im wesentlichen auf dei? 
gleichen Ebene wie die Hebelplatte 4b bzw. 4b ' bewegbar an 
der zugeordneten Untergreif schiene 4a bzw. 4a 1 gelagerten 
Schwenkhebel 5a gebildet ist. Die sowohl die elasti^hen 
Mittel als auch die Verriege lungseinrichtung bildende Gas- 
feder 5h ist unterhalb des Profilstegs 4ab auBenseitig des 
zweiten Prof ilschenkels 4ac der zugeordneten Untergreif schiene 
4a .bzw. 4a 1 an dieser mit der anderen Endseite gelagert, wobei 
der Schwenkhebel 5a die Oberseite des ersten Prof ilschenkels 
4aa nach auf warts uberragt* • 

GemaB Fig. 2 und 3 sind die Untergreif schienen 4a ,4a 1 jeweils - 
im Querschnitt der art bemessen, daB sie die gegebenenf alls 
zugeordnete Gasfeder 5b zumindest oberseitig mit dem Profilsteg 
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4ab abdecken,. 

Den bisherigen Ausfiihrungen laBt sich entnehmen, daB jedes 
er Lehnengelenke 4 bzw.' 4 1 mit der zugeordneten seitlichen^ 
Untergr-eif schiene 4a bzw, 4a' des Sitsteilpolsters 2, gegebenen- 
falls einschliefilich der die Verriege lungs einrichtung und die 
elastischen Mittel bildenden Gasfeder 5b, eine funktionsbereit 
sowohl an der Riickenlehne 3 als auch am Fundamentgestell 1,1 1 
anbringbare Baueinheit EE. bildet, die in der Pig. 4 dargestellt - 1st 
und eine quet- zur Gelenkachse 4c langgestreckt flache Form auf- , 
weist. Vorzugweise wird dieser Baueinheit EE eine seitlich auf 
diese auf schiebbare Abdeckkappe AK zugeordnet, die aus zwei 
relativ zueinander urn die Gelenkachse 4c verschwenkbar yerbundene ■ . 
Kappenabschnitte KA1 , KA2 gebildet ist und eine DurchlaBoffnung 
DO fiir die Handhabe bzw. den Schwenkhebel 5a der Verrxegelungs- 
einrichtung 5 aufweist» 

Die Erfindung ist insbesondere beziiglich der Befestigungsart der 
Unterfangschienen 4a, 4a' am Fundamentgestell 1,1' und/oder be- 
ziiglich dessen JLusbildung nicht auf die in der Zeichnung darge- 
stellte Ausfuhruhgsform begrenzt. Die Fundamentges telle fiir die 
Fahrzeug- oder Flugzeugsitze , gegebenenf alls auch fiir Sitzbanke , 
kbimten fiir deren freie Aufstellung Jewells auch mit zwei oder ^ 
mehr U-formigen Biigeln 1' ausgebildet und/oder die Untergreif- 
echienen 4a ,4a' in der Ebene ihrer Profiistege 4ab verstellbar 
gegen das Fundamentgestell abgesttitzt sein. 'Ebenso ware" es denkbar, 
anstelle der Gasfeder 5b unterhalb des Pro fils tegs 4ab auBen.- 
seitig des zweiten Profilschenkels. 4ac der Untergreifschienen 4a, 
4a' andersartige elastische Hittel bzw. eine andersartige Ver- 
riege lungs einrichtung derart verdeckt anzuardnen und die letztere. 
ebenso wie beim Ausfiihrungsbeispiel mit einer im vorderen Endbereich 
der zugeordneten Uhtergreif schiene 4a bzw. 4a' innerhalb des seit- 
lichen UberallesmaBes der Baueinheit BE bewegbaren Handhabe auszu- 
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statten, daB die quer zur Gelenkachse 4a langgestreckt flache 
Form der Baueinheit BE beibehalten werden kann. 



» 
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Pat entanspriiche 



1. /Fahrzeug- oder Flugzeugsitz mit verstellbarer Ruckenlehne, 
die beiderseits mittels eines Lehnengelenks an einem 

Fundamentgestell fur einen Sitzteilpolster verschwenkbar 
gelagert sowie relativ zum letzteren durch Bei^atigen einer 
Handhabe einer Verriegelungseinrichtung wenigstens eines 
der Lehnengelenke mit unterschiedl ichen ITeigungswinkeln 
festsetzbar und im Sinne deren Verkleinerung durch elastische 
Mittel vorgespannt 1st, d a^d urch g e k e* n n - 

zeic h n e t t daB die beiden I/ehnengelenke (4,4') Jewells 
mit einer seitlichen Untergreif schiene (4a bzw.-4a') des 
Sitzteilpolsters (3)* gegebenenf alls einschlieBlich der 
Verriegelungseinrichtung bzw. elastischen Mittel (5)* in 
Form einer funktionsbereit sowohl am Fundamentgestell (1,1') 
ala- auch m der Euckenlehne (3) anbringbaren Baueinheit (BE) 
quer zur Gelenkachse (4c) langgestreckt flach ausgebildet sind 
und gegebenen falls die Handhabe (5a) dex* Verriegelungseinrich- - 
tung im vorderen Endbereich der zugeordneten Untergreif schiene 
innerhalb des seitlichen UberallesmaSes der Baueinheit bewegba? 
angeordnet 1st. 

* 

2. Sitz nach Anspruch 1., dadurc h gekenn — 
zeichnet , daB die Untergreifschienen (4a, 4a') der 
beiden Baueinheiten (EB) jeweils sowohl mit einem etwa Z- 
formigen Querschni ttsprof il als auch mit im gegenseitigen 
Abstand der zu untergreif end en Bxeite des Sitzteilpolsters 
(2) nach aufwarts ragenden ersten Profilschenkeln (4aa) sowie 
zwischen dies en auf im wesentlichen gleicher Ebene zueinahder 
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weisenden Profilstegen (4ab) mit nach abwarts weisenden 
zweiten Profilschenkeln (4ac) am Fund amentges tell (1 ,"1 • ) 
anbringbar auagebildet sind und im riickwartigen Ehdbereich 
jedes ersten Profilschenkels auBenseitig eine oberhalb des . 
letzteren flach an der Ruckenlehne (3) seitlich befestigbare 
Hebelplatte (4b) aufrecht langgestreckter Form schwerikbar 
gelagert sowie gegebenen falls iiber die Gelenkachse (4 c) 
bis unter den Profilsteg verlangert und im Verl ang erungs b er e i ch 
mit der Verriegelungseinrichtung bzw. den elastischen Mitteln 
(5b) verbunden ist. . 

» 

3« Sitz nach Anspruch 2, g eke n n z e i c h n e t * - >-_™ 

d u r ch eine gewindegangig schwenkbare Lagerung dQr Kebel- 
platte (4b) am eraten Profilschenkel (4aa) der zugeordneten 
UntergreiTschiene (4a,4a f ) mittel a eines einendig drehgesicher- 
ten, beispielsweise angeschweiBten, Gewindebolzens , (4c ) ♦ 

- * 

4. Sitz nach den Anspriichen 1 und 2, dadurc h g ^ _ 
kennzeic hn et , daB die Verriegelungseinrichtung 
bzw. elastischen Mittel (5) unterhalb des Profilstegs (4ab) 
auBenseitig des zweiten Profilschenkels (4ac) der zugeordneteh 
Untergreifschiene (4a bzw. 4a') andererseits an dieser gelagert 
und die Untergreif schienen jeweils zumindest fur eine ober- 
seitige Abdeckung der Verriegelungseinrichtung bzw. elastischen 
Mittel durch den Profilsteg bemessen sind. 

5. Sitz nach Anspruch 4, dad urc h geke n n - 
zeichnet daS die Handhabe (5a) der Verriegelungs- 
einrichtung (5) im. wesentlichen auf der gleichen Ebene wie 
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die Hebelplatte (4b) bewegbar an der zugeordneten Unter- 
greifschiene (4a bzw. 4a') gelagert 1st. 

Sitz nach wenigstens einerc der Anspruche 1 bis 5i d a > 
durch gekennzeichnet , daJB cowohl 

die elastischen Mittelals auch die Vei-ri eselurisseiriz-ichtuns 
durch eine bekannte Gasfeder (5b) mit hydraulischer Hub- 
blockierung iiber die Handhabe gebildet sind und die letztere 
als ein nach aufwarts( iiber die Oberseite des ersten Prof 11- 
schenkels (4aa) der zugeordneten Untergreif schiene (4a bzw. 
4a 1 ) ragender Schwenkhebel (5a) ausgebildet 1st. 

Sitz nach Anspruch 1 , dadurch g ekenn- 

zeichnet , daS jeder Baueinheit (BE) eine seitlich 
auf diese auf schiebbare Abdeckkappe (A£) mit einer Durch- 
lafioffnung (DO) fur die Handhabe (5a) der Verriege Tangs ein- 
richtung (5) zugeordnet nnd durch zvei'relativ zueinander • 
um die Achse (4c) des Lehnengelenks (4 bzw. V) verschwenk- 
bar verbundene Kappenabschnitte (KA1 ,KA2) gebildet ist. 
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